


DER NEUE REKORD
TURBO-DIESEL,
SCHNELLER, STARKER,
LEISER, SAUBERER.

Der neue Rekord Turbo-Diesel
hat im Vergleich zum Normal-
Diesel 15 PS mehr (63 kW/86 PS).
Erist13 km/h schneller (Spitze bei
168 km/h). Und sein maximales
Drehmoment liegt um 40% héher
(189 Nm bei 2 200 min™).

Woher nimmt dieser Diesel
blof dieses Temperament2 Aus
der Luft. Oder genaver, aus dem
Turbolader, der den Motor besser
mit Luft versorgt. Dieses Mehr an
Luftfiihrt zu erhéhtem Ladedruck
und damit zu erhéhter Leistung.

Rauscht dabei nicht jede
Menge Sprit durch die Zylinder2
Ganz im Gegenteil, der neue
Turbo-Diesel hat eine alte Diesel-
Tugend behalten: Sparsamkeit.
Im Stadtverkehr 7.9 |, bei 90 km/h
5.4 1, bei 120 km/h 7.5 | (Diesel-
kraftstoffverbrauch nach DIN
70030 in 1/100 km).

Gut kombiniert. Der Turbo-
Diesel ist wirtschaftlich und
temperamentvoll. Der Rekord
gerdumig und komfortabel:
Der neue Rekord Turbo-Diesel
ist also eine ideale Langstrecken-
und Vielfahrer-Kombination.

Ein neuer Rekord Turbo-Diesel
kommt nicht allein. Den neuen
Turbo-Diesel knnen Sie in drei
Ausstattungsvarianten fahren. Als
Rekord, als Rekord Luxus oder als
Rekord Berlina. Auch fir Rekord
Caravan gibt es den Turbo-Diesel.
Nicht zuscitzlich bestellen brauchen
Sie ein 5-Gang-Getriebe. Es istin
allen Modellen serienméfBig und
exakt auf den Turbo-Diesel ab-
gestimmt.




Drehmoment Leistung
in Nm 2.3 TD-Motor, 63 kW (86 PS) in kW
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ZUVERLASSIG IN DIE ZUKUNFT

Der Turbolader

Er férdert mehr Luft in die Zylinder, so daf3
das Kraftstoff-Luft-Gemisch besser ver-
brennt. Ergebnis: 40% mehr Drehmoment.

Die Funktionen des Turboladers

Abgase @ treiben eine Turbine @ an.
Diese ist mit einem Verdichter @ gekop-
pelt. Er prefit zusdtzliche Luft @ in den
Motor ®. Damit steigt der Ladedruck. Ist
der ginstigste Ladedruck erreicht, 6ffnet
sich das Bypass-Ventil ® und leitet einen
Teil der Abgase wieder an der Turbine
vorbei @,

Der Kiihlkanalkolben

Er wird Gber Ringkandile sténdig mit Ol
versorgt. Das schont den Motor und sorgt
fir optimale Temperaturen der Kolben-
béden.

Das 5-Gang-Getriebe

Serienmdfig und exakt auf den neuen
Turbo-Diesel abgestimmt. Mitverantwort-
lich fir den niedrigen Kraftstoffverbrauch.

WIE FUNKTIONIERT DIESES
~TURBOLENTE“
BEATMUNGSSYSTEM ?

Ab einer Motordrehzahl von
1 800 min” werden die Abgase
nicht mehr wie iiblich ausgesto-
Ben, sondern sinnvoll genutzt. Im
Turbolader. Dort treiben sie eine
Turbine an, die mit einem Ver-
dichter gekoppeltist. Dieser driickt
zusétzlich Luft in die Zylinder.
Dadurch steigt der Ladedruck und
der Verbrennungsgrad des Kraft-
stoffs. Und natiirlich die Leistung.

Wird der Ladedruck auf die
Daver nicht zu grof32 Ist der

gunstigste Ladedruck erreicht, 6ffnet
sich das Bypass-Ventil und leitet
einen Teil der Abgase wieder an
der Turbine vorbei. Der Motor
wird also niemals tberhitzt.
Denn dafir sorgen: 1. zusétzliche
Olkihler, 2. eine um 30% ver-
gréBerte Olpumpe, 3. spezielle
Kihlkanalkolben und 4. hoch-
wertige Legierungen.

Und jetzt heulen bald iberall
die Turbinen auf? Im Gegentelil.

Der neue Turbo-Diesel arbeitet
leiser als ein Normal-Diesel.
Und sauberer.

Der Inhalt entspricht dem Stand bei Drucklegung. Uber inzwischen vorgenommene Produkténderungen
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